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Véhicules électriques - Un déploiement
sur courant alternatif

MARCHE AUTOMOBILE - Pandémie,
crise des semi-conducteurs, etc.,
entre baisse des commandes et re-
tards de livraison, le marché automo-
bile francais continue de manger son
pain noir en 2021. Et si l'électrique
tire son épingle du jeu, avec, en sep-
tembre, 13 % des ventes de véhicules
neufs dans I'Hexagone, son déploie-
ment reste globalement inégal selon
les territoires.

En septembre 2021, pour le quatriéme mois
consécutif, le marché des voitures particuliéres
a, en France, enregistré un nouveau recul du
nombre de ventes. 133 835 voitures neuves
ont ainsi été écoulées dans I'Hexagone en sep-
tembre, loin des 168 289 de septembre 2020 et
173 443 de.septembre 2019. Une situation sans
aucun doute imputable a la crise sanitaire, mais
" également a la crise des semi-conducteurs qui a
conduit a des fermetures d’usines et, donc, a des
retards de livraison.
Un marché du particulier en crise donc, mais
ou les véhicules électriques ou hybrides réus-
sissent toutefois & garder la téte hors de leau.
Avec plus de 17 000 immatriculations au mois
-de septembre, les véhicules électriques trustent
en effet 13 % du marché, soit prés du double
que le mois précédent, tandis que les hybrides
totalisent 11806 immatriculations, soit 9 %
du marché global. Le marché du véhicule
propre semble ainsi confirmer sa progression
constante; loin encore, toutefois, des standards
des véhicules thermiques essence ou diesel.
Une hausse de 169 % entre 2019 et 2020 (don-
nées Comité des constructeurs frangais d’auto-
mobiles - ndlr), le chiffre peut donner le tournis
mais est symptomatique de I'intérét grandissant
des Frangais pour la voiture électrique. Méme
si, avec 110 912 immatriculations en 2020, la
part de marché moyenne du véhicule électrique
en France ne représentait, 'année derniére, que
6,4 % des nouvelles immatriculations.
Toute aussi spectaculaire, la fulgurante progres-

Autonomie, capillarité du réseau et temps de rechargement restent encore des freins

sion des hybrides électriques qui, sur la méme
période, ont progressé de 300 % pour un total de
74 587 immatriculations, mais, la aussi, une part
moyenne de marché de seulement 4,5 %. Les
deux cumulés, véhicules électriques et hybrides,
représentaient donc, en 2020, 185 499 immatri-
culations, soit 11 % de lensemble des véhicules

" particuliers neufs vendus.

La Corréze plus hybride
que tout électrique

Un schéma national qu’il est intéressant de cor-
réler avec les données corréziennes. 3

Ainsi, en 2020, sur 5 688 nouvelles immatri-
culations de véhicules particuliers enregistrées
dans le département, 43 % concernaient des
véhicules propres (électriques, hybrides rechar-
geables et hybrides non rechargeables), mais

seulement 11,9 % de voitures électriques. Un

au déploiement de la voiture électrique - © DR

segment qui enregistre méme un recul de 3,2 %,
quand celui des hybrides progressait lui I'année
derniére de 12,37 %.

Une tendance qui ne surprend pas Victor Faurie,
directeur Renault-Dacia au sein du groupe Fau-
rie, dont le siége est a Brive et représente, sur un
grand quart sud-ouest de la France, les marques
Renault, Dacia, Audi, Wolkswagen, Seat, Opel,
MG Motor et Suzuki. « A Téchelle du groupe
Faurie, les véhicules électrifiés représentent
44 % de nos ventes aux particuliers : 22 % de
tout électrique, 18 % d’hybride non rechargeable
et 4 % d’hybride rechargeable. Mais si lon ajoute
a cette équation les ventes aux entreprises, la
part de véhicules électrifiés ne représente plus
que 15 %, soit 7 % délectrique, 6 % d’hybride et
2 % d’hybride rechargeable. On peut donc noter
que la marge de progression se fera avec la prise
de conscience des entreprises et la transition au
niveau des parcs de véhicules entreprise. »

Pour le jeune dirigeant, la révolution est donc
bel et bien en marche et se concrétise dailleurs
par le changement des gammes des construc-
teurs avec des véhicules désormais déclinés
pour tout ou partie en version propre. « Chez
Renault, par exemple, la Clio, lArkana, pour ne
citer que ces modéles, tous les produits sortent
aujourd’hui en version hybride ou électrique. »
« Il faut bien avoir conscience quen 2035 les
constructeurs ne pourront plus distribuer de
véhicules thermiques. Et 2035, cest déja de-
main ! », rappelle Victor Faurie. Sans compter
que les zones a faible émission se multiplient
déja dans de nombreuses métropoles en France
et en Europe.
« Pourtant, il existe encore chez bien des
consommateurs des freins et des réticences au
gassage a Iélectrique », analyse le -Corrézien.
commencer par lautonomie des véhicules.
« Méme si tous les constructeurs semploient
aujourd’hui a dépasser les cing cents kilomeétres
d’autonomie, la question de la capillarité du ré-
seau de bornes de recharge se pose. Tout comme
celle du temps de rechargement d’ailleurs. Car,
lorsque vous mettez aujourd’hui cing minutes
pour faire le plein de gas-oil, il vous faut encore
une bonne demi-heure pour recharger les batte-
ries de votre voiture électrique. »
Une révolution technologique qui se double
donc, pour Victor Faurie, d'une nécessaire révo-
lution culturelle. « En tant que professionnels de
Pautomobile, nous navions jamais été confron-
tés a un tel bouleversement. Ni mon grand-pére,
ni mon pére nont connu cela auparavant. Cest
donc une période charniére pour notre métier,
mais nous nous y préparons depuis plusieurs
années et sommes préts, tant techniquerment
que commercialement, pour répondre aux be-
soins de nos clients. »
Mais est-ce que les consommateurs le sont eux ?
Observateur avisé de la question, Victor Faurie
note en tout cas que « tous ceux qui passent a
I¢électrique sont immédiatement conquis, notam-
ment par le coté ludique de ces véhicules. Qui
plus est, 80 % de l'utilisation que nous faisons au-
jourd’hui de la voiture, correspond pleinement au
modele Iélectrique... » .

Infrastructures - Cinquante-cinq bornes
de recharge d'ici 2022

CORREZE - La Fédération départe-

mentale d'électrification et d'éner-

gie de la Corréze vient d'inaugurer
trois nouvelles bornes de recharge
électrique sur le département, por-
tant son réseau a vingt-cing unités
sur lI'ensemble du territoire. Avec
I'objectif d'atteindre cinquante-cing
bornes de recharge d'ici 2022. ‘

Créée en mai 1994, la Fédération départemen-
tale délectrification et dénergie de la Corréze
(FDEE 19), qui regroupe deux cent quinze com-
munes, a pour compétence obligatoire organi-
sation de la distribution publique délecfricité.
Dans ce cadre, elle est chargée de Iélectrifica-
tion rurale, Iéclairage public et la dissimulation
des réseaux de télécommunication. Depuis

2016, la fédération présidée par Christian Du- -

mond est aussi chargée de mettre en place des
infrastructures de recharge pour véhicules élec-
triques. « Plutot que d’installer anarchiquement
des bornes de recharge, cent quarante-deux
communes nous ont confié cette compétence.
Ceéla comprend la fourniture, la mise en ceuvre,
Iénergie, lexploitation et la maintenance de ces
installations et la relation avec les usagers et les
associations d’usagers. En partenariat avec huit
autres syndicats départementaux dénergie de la
région Nouvelle-Aquitaine, nous avons mis en
place, a léchelle régionale, un réseau mobilité
baptisé MODbiVE », explique Laurent Barthuel,
le directeur de la FDEE de la Correéze.

Pour développer et rentabiliser son réseau, la

fédération a tracé une stratégie basée sur lat-
tractivité. « Latout majeur de la Corréze, cest le
tourisme. Durant la premiére phase, nous avons
donc identifié les sites les plus fréquentés afin
d’y installer des bornes. Nous avons appliqué la

méme stratégie pour les lieux culturels, les équi- *

pements sportifs et les établissements médi-
caux. Avec ces cibles en téte, nous avons maillé
le territoire avec la volonté dattirer de nouvelles
populations qui consommeront sur place, tout
en profitant de ce service. Lobjectif nest pas den
installer partout, mais de les positionner a des
endroits stratégiques », explique le directeur.
Tout a débuté avec l'installation de la premiére
borne a Beaulieu en 2019. Puis, au fil du temps,
la FDEE a déployé vingt-quatre autres bornes
de recharge de 8 a4 22 KVA dotées a chaque
fois de deux prises, dont trois ont été inaugu-
rées cette semaine. A cela sajoutent des bornes
installées sur le domaine privé, type centres
commerciaux, et sur le territoire des communes
nayant pas transféré la compétence a la FDEE.
« Au fil des années, nous allons densifier notre
maillage. Trés concrétement, nous proposerons
trente-deux bornes d’ici la fin du mois, et Tob-
jectif est d’arriver a cinquante-cing bornes d’ici
2022 », lance Laurent Barthuel.

Vingt-cinq bornes de recharge

Mais, a cette heure, loffre correspond a la de-
mande. « Depuis le début de l'année, nous
avons enregistré deux mille charges soit 41 MW
consommés. Méme si le nombre de voitures
électriques se développe, le réseau de bornes est
adapté a la demande. » 2

Voila pour la partie émergée de l'iceberg. « En
plus de ces bornes, nous avons mis en place, en
partenariat avec cing syndicats départementaux
dénergie de la Nouvelle-Aquitaine, le réseau
MODiVE qui permet aux utilisateurs d’accéder
a prés de huit cents bornes en région. Via une
application dédiée, les utilisateurs peuvent géo-
localiser nos bornes, payer et gérer leur abon-
nement », détaille le directeur qui concéde que,
pour l'instant, le réseau nest pas rentable. « Une
borne cotite en moyenne huit mille cinq cents

voitures électriques - © DR

euros ; a cela ; nous devons ajouter l'alimenta-
tion et payer le systeme de supervision. Si les re-
cettes engendrées par l'utilisation de nos bornes
et les subventions nous permettent de financer
une partie du réseau, la balance ne séquilibre
pas. Mais cest un investissement d’avenir ! »

Thibaut FAUVERGUE

Plus d’infos sur www.mobive.fr. Retrouvez toutes
les bornes de recharge sur chargemap.com.



7 JOURS EN CORREZE... le dossier

La Vie Corrézienne
Vendredi 8 octobre 2021

Témoignage - « Le rechargement
n‘est pas si simple »

BRIVE - Valérie et Florian, quarante-
naires, ont acheté leur véhicule élec-
trique il y a quelques mois. Une évi-
dence pour eux.

« Javais déja conduit des véhicules électriques
dans mon activité professionnelle, et il se trouve
que nous nous y connaissons en voitures. La
technologie de ce type de véhicule sest consi-
dérablement améliorée ces derniéres. années.

Nous étions donc déja convaincus », explique

Valérie. Du coup, leur réflexion n'a porté que
sur le choix du modéle. .

Ceest Florian, passionné de voitures depuis tou-
jours, qui a prospecté auprés des concession-
naires de Brive et alentour, « ol tous les choix
sont vraiment possibles. » Commandée en fé-
vrier 2021, la voiture est dailleurs arrivée plus
tot que prévue (en.mai alors quelle devait étre
livrée fin aoft), « une super surprise ». Le cofit
du véhicule ne les a pas non plus freinés, dans
la mesure oul leur ancienne voiture, vieille de
quinze ans, était devenue un gouffre financier. ..
« Nous étions stirs détre gagnants ; notre seule
crainte concernait l'autonomie. » Mais ce frein-
la semble sestomper lui aussi lorsqu’ils étudient
les distances qu’ils auront & parcourir avec leur
futur véhicule. « Mon mari ayant le sien, jallais
étre la conductrice principale de notre nouvelle
voiture. Or, je ne men sers en général que pour
mes trajets domicile-travail de Brive a Tulle,
Cest-a-dire soixante kilométres aller-retour en-
viron par jour », précise Valérie. En réalité, las-
pect distance et autonomie reste un obstacle,
méme pour les plus convaincus comme Valé-
rie et Florian. « Nous avions envisagé de partir
en vacances cet été avec notre nouvelle voiture
électrique. Mais, aprés avoir programmé nos
destinations et-étudié la question, nous avons
dit nous adapter en fonction des possibilités de
rechargements de la batterie. Finalement, nous
TFavons utilisée pou aller dans le Lot, donc pas
trés loin et avons loué un autre véhicule pour nos

.

Valérie et Florian ont opté pour la borne a domicile qui a été installée par un électricien corrézien - © DR

vacances plus éloignées... Linconvénient reste
donc lautonomie : avec deux cents kilomeétres,
notre voiture est clairement une citadine. »

Les distances et I'autonomie
restent un frein...

A ses yeux, ce sont les bornes de recharge qui

posent encore probléme. « Le rechargement
nest pas si simple. Les bornes sont parfois mal
placées, comme au rond-point de Malemort, qui
savére trés dangereux, ou alors mal indiquées :
certaines villes disent quelles se trouvent en
centre-ville pour obtenir des subventions, alors
quen fait elles sont en zone d’activité, sans parler
de celles qui ne fonctionnent pas ! », observe-t-
elle. Le fait qu’il existe différents types de bornes,
en fonction de la rapidité du rechargement (les

bornes les plus rapides étant les plus chéres) ou
du mode de paiement, accroit encore la com-
plexité. Chistorique de ses derniéres opérations,

sur I'application constructeur de son téléphone,

indique par exemple une dépense de vingt-cinq
euros pour une durée de charge de cent neuf mi-
nutes, sur une borne de 21 kW ; une autre, de
4,74 euros pour une durée de cent trente et une
minutes, sur une borne de 16 kW (la plus lente
de la gamme). Elle souligne néanmoins son inté-
rét pour les bornes gratuites, comme il en existe
plusieurs, 4 Brive ou & Uzerche par exemple.

... mais des solutions existent
Face a ces difficultés, le couple a cependant

trouvé une solution : Iinstallation d’une borne
a domicile. « Il en existe plusieurs sortes, a des

tarifs différents. Nous avons fait le choix d’une

charge rapide. Construite en Bretagne, elle a été
installée par un électricien corrézien, a coté de
notre garage. En tout, nous avons dépensé en-
viron mille deux cents euros. Jous avons dit
également adapter notre abonnement délectri-
cité, mais qui reste classique, avec le principe
d’heures creuses et pleines. »
Au final, le couple y a gagné en confort desprit
et dutilisation du véhicule, et méme au niveau
de ses frais : « Le calcul a été rapide : avec notre
ancienne voiture, nous dépensions trois cents
euros par mois en carburant, cotts de répara-
tion etc. Aujourd’hui, en LOA, notre voiture
électrique nous cofte trois cents euros par mois,
hors électricité », conclut Valérie, qui ne regrette
donc pas son choix.

Catherine DUFRENE

Conseil départemental - « Nous adaptons
nos actions aux attentes des Corréziens »

POINT D’ETAPE - Patricia Buisson,
vice-présidente déléguée a la transi-
tion écologique, fait le point sur les
objectifs fixés en 2018.

« Les véhicules électriques ne représentent
qu'une petite partie de nos actions sur le spectre
beaucoup plus large de la transition écologique.
Dans le domaine de Iélectrique, nous avons
opté pour un développement progressif. Ceci
dit, les résultats sont déja visibles : sur la cen-
taine de véhicules que compte le parc automo-
bile de notre collectivité territoriale, une ving-
taine aujourd’hui sont électriques », explique
Patricia Buisson. Plusieurs modéles, réservés a
de « petites courses ou petits trajets divers sur
le territoire » se cotoient ainsi sur le parking :
Zoé, Twizi, etc. Celui-ci est dailleurs équipé
dune demi-douzaine de bornes de recharge.
"Une politique développée depuis quelques an-
nées", rappelle I€lue, et qui sest matérialisée par
la signature avec I'Etat du Contrat de transition
écologique en 2018, dont le point dorientation
n° 3 visait 4 « promouvoir de nouvelles mobili-
tés choisies et durables en milieu rural ».

Un schéma de déploiement
ambitieux’

Les objectifs mentionnés étaient ainsi de « faci-
* liter la mébilité des populations éloignées des
centres urbains tout en démontrant la compa-
tibilité des mobilités vertes avec les spécificités
du milieu rural », en favorisant notamment la
promotion de la « mobilité électrique et inno-
vante ». « En complément de la région, le dépar-
tement sest attaché a essayer d’apporter des so-
lutions pour faciliter cette mobilité. Un schéma

Le département dispose d'une vingtaine de véhicules électriques et de nombreuses
- bornes de charge, comme ici 2 Naves - © DR

départemental d’implantation d’infrastructures
de recharge pour véhicules électriques a été mis
au point, avec la Fédération délectrification et

énergie de la Corréze, la FDEE 19. Plus de
cent trente sites, en 2019, ont ainsi été identifiés
comme pertinents a I'installation ‘de ces bornes,
apres étude des flux de passages, intéréts touris-
tiques, etc. », explique Patricia Buisson.

Pédagogie et concertation
avant tout

2

En cette fin 2021, force est toutefois de constater
que le déploiement semble se faire au compte-
goutte. « Ienjeu était damorcer l'action. Nous ne
pouvons pas imposer de maniére descendante
des décisions qui, pour un certain nombre de
Corréziens, ne semblent pas forcément aller de
soi ; les gens sont encore un peu partagés sur le
sujet. Le principe de vouloir passer a Iélectrique
est louable, mais il est nécessaire de garder les
pieds ancrés dans le quotidien. Notre volonté
reste donc de passer a Iaction, mais en trouvant
des solutions qui soient adaptées & ce que les
Corréziens nous disent. » -

Les maitres-mots, c6té département, sont donc :
pédagogie et concertation. En paralléle, il conti-
nue daccompagner les communes dans leurs
études de faisabilité et d'aide au financement, aux
cotés de la région. « Linstallation d’'une borne,
qui fait intervenir le génie civil, etc., est trés coti-
teuse pour les communes, de fordre de huit mille
a onze mille euros. Le département en finance
donc une partie : trois mille euros d’aides pour
des bornes dites rapides en zone rurale et deux
mille euros pour les autres zones, mieux équi-
pées, Cest-a-dire urbaines ou plus denses. »

Catherine DUFRENE



